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SISTEM PRTORETAS PADA PERSIMPANGAN UNTUK

ANGKUTAN UMUM BUS

Ole血

Staf Peng垂v pada Fa軸as Tthik皿versitas Ngur拙ai

中一　P餌da血叫賞uaⅡ

耽]am suatuj aringanjalan yang terdiri atas

運畳匝灘Pulan ruasJ alan dan persimpangan, maka

中書SrmPangan merupakan titik- titik lalu lintas

賀田寧mengalari harhoatan. Harhoatan ini te卓adi

遍鴎瞳a pada舶k persirxpangan te垂di konflik

旺址tas antara berbagai arah aliran, y袖g

油EFebabkan te可vdinya t皿daan yang cukup

準堅撤an. Konflik lalulintas yang terjadi di

車中angan secara konvensional diantisipasi

屯田gan pengaturan ‘rq彿c s'ignal・ Tetapi,

細亜pun demikian’tundaan yang tdyadi cuk岬

脆堅王terutama jika kendaraanすng lewat di

呼riapangan tepat berada pada saa=ampu

壷漢すえ組.

血gkutan umum bus, yang menggunakan

富雄Sarana j alan sebagai lintasan rutenya, harus

ulErSaing dengan lalulintas lainnya daIam

細田撲叩akan ruangjalan・珊ini berarrti pula

埠一atau tundaan yang diusakan oleh lalu lintas

竃的ya akan dirasakan」uga Oleh bus- Me軸m

義EB‘血n yang te垂di pada persimpangan hanya

運血atau dua qノCle yang lamanya berkisar

車軸Satu sanxpai tiga menit, tetaPi jika di画au

車軸keseluruhan, maka t皿daan
yang telj adi

Sangat signifikan" Hal ini te寄adi karena

Setiap lintasan rute jumlah persinxpangan

diIewati sangat]ah banyak., m皿gki lebih

15 persimpangan’yang berarti tmdaan total

轟50tg申adi sekitar hima belas sampai tiga pul心

細雑狐魅暮

Bena㌔ bahwa adanya has協e membantu

dalam persaingannya dengan lalulintas

雌dalam penggunaan ruangjalan・嶋pi b郷

短e h袖ya bemanfaat噛bus pada bag王弧

ruas jal弧・観angk軸I ada pe塙m興g弧,

keberadaan bus la鵜tidak be如berpe昭ar血

Pada perfo調ansi b鵬"鴫tap s垂bus har鵬

mengalami tunda紬pada saa=ampu merah,

軸血軸ad袖g t調daan yang feIj包di le軸慮ri

Sa請少cfe, yaitu pada saat b鵬harus弧tri di

孤壷an pa函ng.

2・ Mak紺d d貧血M租nぬat

Dengan melihat kenyataan di atas, maka

Perlu ada pengaturan khusus pada saat bus

berada di pers垂pang紬" Maksuchya adalah agar

tundaan yang画adi dapat d虹rangi atau jika

皿ng血di el血誼をs証ec王重棚卸n」主軸壁面∬袖

khusus yang di maksud sering disebut sebaga】

prior砂少,帝㌍c壇ivals, yaitu usaha

Pengaturan Zr俄㌍c壇ival sedemikian, Seh工n富ga

tundaan yang dirasakan oleh bus dapat

出血輪n直

Pengur袖gan tunda袖pad盆bus鍋gatlah

Penting dilakukan’mengingat bahwa bus

bias弧雌men印加t p軸u呼弧g d軸g叫廿亜h

yang c血p banyak' Jika tundaan yang te垂di

adalah tiga menit dan jumlah penumpang yang

ada dalam bus sebanyak 1 00 orang, maha pada

dasarnya tundaan yang te軸adalah 3 00 orang

merit. Jumlah inija山地banyak dibandingkan

aPa yang dirasakan lalulintas biasa yang

memPunyai tingkat ocαP鋤ey sekitar l sampa1

2 orang per kendaraan. Dengan demikian

adanya pengaturan khusus baginus penumpang

Sangat重ah beralasan航亘yau dari alasan di atas.

擁鋤勧ik妙l脇塵翻canaan二物かe繭極融Ra申0工



3. Tipe dan Jenis Prioritas Bus

S匂auh ini dikena1 3 metode yang車rsedia

untuk mengatur bus di persimpangan. Ketiga

metode yang dimaksud adalah :

●　Prioritaspasif

O Prioritasaktif

●　Ga血g

Prioritas pasif dilakukan dalam usaha

mengur紬gi t皿daan yang te垂di pada bus. Pada

metode ini eycたJime dia血r sedem出納mPa

Sehingga b視sj70棚keberadaamya diantisipasi

dengan adanya fase khusus atau pengaturan

粗usus’tetapi dengan tetap mengacu pada即le

time yang telah ditentukan sebelumya. Dengan

demikian bus mendapatkan perlakuan khusus ,

Pada metode kedua, di lain pihak, eyCle fime

SePenuhnya tergantung kondisi b榔JJow. Hal

ini dimungkin血karma padajarak tert孤tu dari

approach dipasang記etector yang dapat

mengindikasikan akan adanya bus. Berdasarkan

detector ini, §elar担血ya cycle time dilakukan

Perubahan, agar bus flow di皿tungkan, dengan

maksud mengur狐gi tundaan yang te卓adi.

Sedangkan pada metode y紬g ketiga zr綿c

Sなnal digmakan皿tuk mengontrol lr巧彿cJJow

dari kendaraan-kendaraan selain bus, yaitu

dengan membatasi jumlah kendaraan yang dapat

melintasi persimpangan. Maksudnya adalah

memberi priohas pada bus untuk dapat melintasi

PerSimpangan dengan cepa串ehingga tundaan

d坤at di血Ⅲa櫨直

4. Prioritas pasif

臆Ying dimaksud dengan prioritas pasifadalah

Pengaturan trq卯c signal yang telah di tentukan

dalam usaha memberi prioritas pada bus di

PerSimpangan, Phoritas bus dilakukan untuk

Suatu Periode tertentu tanpa memperhatikan

kondisi volume bus dari waktu ke waktu.

Pengaturan /r幼毒鴫nal ini di dasarkan pada

kondisi lalu lintas yang melewati persimpangan,

dimana pe血atian曲鵬us d王b徴ikan pada voIu鴎

busi Jadi prioritas yang di berikan pada lalu lint蕊

adalah dalam bentuk pasif" Apapun d袖

berapapun kondisi volu鵬b鵬d壷wa鳴u珪

Waktu, Priorit鶴軸ehkfm粥紺a te鵬ntu講話噛重

d孤gan Peng血醐y組g dilakuk弧sebeI脚畢

Ad包雪間tOd卓y紬g d龍昌櫨加坤d置甲重l軸抵

pasif山王雪ya血:

●　Penga抽r弧qCle fim宮(a勃s鍋掘F

型cle ti桝e)

●　Pemisahan fase亜usus bus細流邸官

や擁tin宮)

●　Bus slui搾

4・1 PeⅡ富加u富盆n申擁邦朋e四郎融碓融ザ

句I功留棚癌少

Pengaturan q}Cle畠mg deng盆n叫雌丑

memberikan prioritas khusus pada bus dilaku畦亜

dengan memp印endekの′Cle fi鵜, kh鵬usn畢

jika ada persimpangan yang di mak5ud telah a血

bz/S転ne" Dengan de血kia両us di皿血軽亜

01eh 2 halうya血:

.　B鵬yang telah mendap置t priorit鶴轟

b榔宛雄dapa亡melintasi per轟mp孤gz珊

SeCara mndah tanpa hal袖g紬

.　Tund組ny弧g dirasakan o土ehb鵬tidek

t餌1包lu呂i印i鯖血n,励工孤包埠朽Ie ti桝

y組g p軸dek

Bagi kendaraan lain yang tidak

mendapathan prioritas’di lain pihak, mer故a

agak di rugikan ka丁ena q准Ie ,Zme yang begitu

Pendek membuat鵬reka hams men皿gg甲証

eycle berikutnya untuk dapat melintasi

PerSII坤的gan" Selain血mer出翰Iebih diⅢgik孤

1agi k狐ena ha則S berdesakan di l砧ur di luar bus

lane・ T袖i perlu diingat disini bahwa p孤gtrmg孤

qule Jime akan berakibat berkurangnya

kapasitas per§impangan secara keseluruhan.

Karenanya’manfaat yang dirasakan oleh adanya
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Perlakuan khusus pada bus di lain pihak akan

berakibat keruglan Pada kendaraan lain, yaitu

berupa antrian yang pa叫ang dan tundaan

伽砂) yang cukup sign珊瑚L T宙tu saja ini

perlu di pertimbangkan secara matang,軸ama

dalam penentuan kapan sebaiknya metode

PrOiritas ini diterapkan・ Biasanya pene血an

kapan sebai血ya metode ini diimpIementasik弧

j ika berdasarkan analisis manfaat y紬g dirasa血n

Oleh bus dan juga penumpangnya lebih besar d壬

bandingkan dengan kerugian yang dirasakan

Oleh kendaraan lain.

4.2 Pemisahan Fase Khusus Untuk Bus

(舶餌e重殺煽ゆ

Pada prinsIPnya metOde ini , SePerti halnya

metode sebelumnya, dimaksudkan untuk

mengurangi del砂(tundaan) yang dialami oleh

bus. Metode ini biasanya d王terapkan pada

PerSimpangan dimana lalu lintas bus ada di salah

Satu ruas jalan, Sedangkan ruas laimya tidak

dijumpai bus. Pemisahan fase yang dinal剛d

adalah dengan membagiぬse untuk lalu lintas

bus me両adi 2, Sedemi軸皿Sehingga tundaan

yang te垂di pada bus berkurang menjadi

S etengahnya.

Untuk merj elaskan metode ini secara lebih

baik’Perhatikan persimpangan be血t ini yang

terlihat pada gambar l" Pada awalnya

PerSinpangan ini meng即皿akan zr甥c Lg勧al

dengan pengaturan少cle ,ime sepert吊erlihat

Pada diagram di gambar. 2a車ada kondisi awal

ini J手甥c Jignal di bagi mer直di 3 fase, ya址

lalu lintas bus di berikan pada fase A sedangkan

lalu lintas non bus pada fase B dan C, Pada

Pengaturan少cle #me seperti ini bagi bus yang

tertahan pada lampu merah maka besamya

de旬maksimum adalah sebesar cycle timenya,

凹∵

Gambar l " Simpang empat-deng弧か砺c

Sig棚l

Sela可utnya, u咄k m紬即r紬gi庇砂ini

SelaI可血ya p軸gatur独f壷e dirubah d孤gan

membagi fase khusus Ialu聞as b壷m軸包di

2,y観山Al dan A2 seperti yang terlihat pada

gambar 2b" maSing,, f議e khulsus bus itu di

tempatkan setelah fase lalu lintas nonbus, y緬u

fase AI setelah fdse B dan fase A2 setelah fase

C. dengan demikian虎’砂maksimum yang

m皿gkin dialam王olch bds be血甜唱me匝di

SeParuhnya, ya血setengan dar王少cl雄me.

帆も山u　　　　　　　　　寄〕叫刷

上千二五囲認証二二二
` S伽小暮筆ムー▲中露tヽ心"動∴ l

〕　調　　印　　如　　岬　　的　“　坤　　-o　帥

a)・ Ske調a q′Cle T脇e u血k Kond轟Awal

b). Skema q,Cle雛me setelah P癌se勘脇g

Gambar 2. Skema qycle雛me

Dengan metode phase坤祝融g ini biaya

yang diperlukan untuk implementasinya sangat

kecil, begitu juga peng町angan kapasitasdari

力棚an鰯ikS幽寂Pe働Canaan一掘椰融極融Ra白まO3



PerSimpangan dimaksud, relatifkecil.耽tapi di

lain pihak, manfaat yang dirasakan oleh bus

Sangatlah signifikan, yaitu teIj adi peng脚angan

delay setengahnya.

4.3 B〃S Sわあe

Bus s'lutce adalah salah satu metode yang

dilakuka皿n血k memberihan prioritas pada bus

SeCara PaSii tanpa melihat kondisi bus〆ow血ri

Watu ke wal血l. Maksud dari metode ini adalah

memberikan kemudahan pada bus- bus y紬g

mendekati persimpangan sehingga dapat

melintasi persimpangan tanpa harus bers血ng

dengan lalu lintas non bus. Jadi prinsip dasamya

adalah menghilangkan persamga埠dengan lalu

lintas non bus pada saat melintasi persimpangan,

Sehingga delay y袖g te垂di pada bus dapat di

minimumkan.

Untuk menghilangkan persamgan. antara

bus dan non bus ini pada salah satu lengan

PerSimpangan di tempatkan dua Jrc!姉c s勧al,

lねng terletak di persimpangan adalah signal

utama, Sedangkan satunya lagi di tempatk孤30

- 50 meter dari per?impangan" Signal yang

kedua ini di sebut signal awal虚,柁f砂隔みSignal

utama berfungsi seperti layaknya signal yang

ada pada setiap p粥impangan, ya血dise融ng

dengan cycle time tertentu. Sedangkan sinyal

awal berfungsi menempatk弧bus七us pada awal

lengan persimpangan agar persaing弧deng狐

1alu lintas non bus ditiadakan.

Pada sinyal awal $etting q,Cle #me dibagi

menjadi 2 fase, yaitu fase pertama yang

merfulehkan semua lalu lintas, bus dan non bus

皿tuk melintasi batas sinyal awal. Sedangkan

Pada fase kedua lalu lintas non bus tidak boleh

melintasi batas sinyal awal, dan bus di

Pe血olehkan melint鶴i sinyal aw包l d組m軸gisi

調弧g yang ada di daerah leng袖. Se請ing d租h

Sinyal awal ini di koordinasikan dengan eycle

諦me pada sinyal utama・ Pada fase pertama dari

S血ya王utaⅢ覆鴇luⅢh la血1int謎dah旺a五両丑職

d組　selat卑n di perbolehkan meli融離i

P鎖Simpanga櫨, d弧pada fase kedu租h弧y魯暁u

lintas d紺i紺ah b軸t dan t血皿F粥pe面u棚

田血Ik sinyal u脇ma dis狐Iakan w包ktmya de韮艶彊

fase perta舶Sinyal aw観l, d紬鮎島麻血a si呼al

utama disa皿a量組wa搬出虹ya d弧g繍櫨最強e k亀du包

S血y租l aw包l,

Dengan pengat調ran q)Cl宮z脇e seperti ini,

ma軸alu lin七鵡bus m鎚車pat prior正as pada §aat

melitasi persimpangan’軸P包harus bersa血g

dengan lalu lint鶴non bus, Hal ini di mun軸rik弧

轍鮒a p脅da絢at触き塵血寄S垂I地軸包,畢i調yal

awal juga memberikan椙te ked雌y盆kni han坤

bus y狐g di mungkinkan untuk melintasi batas

Sinyal awal untuk segera menglSl rung yang

ada pada leng狐PerSimpangan, Sehingga semua

bus berada di posisi terdepan di lengan

PerSimpangan・ Sel糾寄utnya pada saat fd料

pe請ama a聯亀maka bus mendapat k鎌軸即t紬

Pertama untuk m出int鶴i persi榔P狐gan事k孤ena

POSisinya telah berada轟depan・

Dengan metode iniさmaka轟l即y包ng

dial紙ni oleh b鵬b鎖kurang secara si軸無感申

血eⅡ包も鵬舶壷壁血m孤皿宮邸皿t壷堪准I召

ti樅berikutnya, Sem雌bu畠d坤at m割int粥i

PerSimpangan hanya d軸g弧馳血甥擁f融留,

耽ntu s由a hal ini memg蛇狐lalu lintas non busき

耽t呼i k紳孤a血串ok四線臆i busも主a輸鵬y包l血租音

叩皿k和国靴宙b紺亜n出弧血g車t ok岬都議1alu

lintas no bus, maka metode ini pada dasamya

SeCara keseluruhan lebih meng皿t皿gh料,

104, l克郁an 7狛ikS鋤dan Pe働CamaZZ -掘陶物s伸脚α招請i
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Gambar 3重Skema Metoda B榔S旋ice

5'　Prioritas Aktif

Pengaturan ‘rc聯c垂y擁ebaga王prioritas

a闘maksudnya adalah pengaturan qノCle #me

yang didasarkan pada kondidi bus flows dari

Waktu ke wakt血fomasi bus-flow ini diperoleh

dengan menenxpatkan suatu虎/ector di suatu

tenpat untuk dapat mengindikasikan keberadaan

bus pada saat mendekati persiI坤angan葛Dengan

demikian pengaturan卸がc s勧al berul)ah dari

Waktu ke waktu dengan maksud me址erikan ,

Prioritas pada bus pada saat mendekati

PerSimpangan untuk dapat melintasinya secara

langsung, Sehingga delay yang dialami oleh bus

dapat berkurang secara signifikan. Tbntu saya

dalam hal ini prioritas yang diberikan pada bus

akan menyebabka kerugian pada lalu lintas

重ね皿や。

Secara teknis, d如mpai cukup banyak

metode yang menerapkan pmsip iniうtetapi y紬g

Paling umum dikenal ada 2 metode, ya血:

●　Penempatan fase khusus bus

●　Pengaturan setii碑g tr砺車ignal

SeCara dinamis responsif

5・1 Penempata皿Fase K血皿sus B叫S

Pada metode ini q′Cle海ue dimungkinkan

untuk dirubah dari waktu ke waktu secara

dinanris dengan menambah atau menempatkan

fase khusus bagi bus sesuai kondisi b雄雌w

Pada餌,roach di persimpangan. Maksud dari

Penambahan atau penempatan fase khasus untuk

bus adalah dalam usaha memberikan prio宙as

dan ke皿血血an u血k的gera dapat鵬曲asi

Persimpangan" Pen章mpatan ata叩e鵬血吐h弧

fase粗usu§ bus dilakuk孤seteI軸etector y孤g

ditempatkan l OO met昌r dari persim囲g珊

me鴫indikasik紬keber租d紬n bu可70W. Fase

khusus yang di mak拙d ada工ah deng軸

調号mb亀で王k孤担坤d包b鵬皿咄be血巳lok ke

kanans dimana hal ini tidak dim脚gkinken軸uk

kenda]勧n lain, atau m珊be軸in pada bus unt血

Start melintasi persimpangan ]ebih a棚l d王

bandingkan lalu lintas non bus.

Penempatan fase khusus b鵬lnl増a

社町楓軸卸間咄p純血p紬邸虹男卑g棚軸1亜

Perhenti勧脇ea扇砧di salah safu捌P7t)aChnya,

Detector ditempatkan persis di perhentian

nearside, dan berdasarkan informasl yang

diberikan deiector pada zr鋤c signal,

ditempatkan fase khusus sehingga bus tidak

Perlu berhenti lagi di approach persi坤angan"

Dengan de血地軸dari perhenti紬ne鋤耽bus

langsung dapat meIintasi persimpangan.

Sebagai ilustrasi dar王metode ini, COba

Perhatikan persimpangan yang terlihat pada

gambaL 4 di bawah ini・ Persi叩紬gan ini pada

aWahya dilengkapi dengan f7'砺坤y融yang

Pengaturan setting cycIe t王me珊血k k珊宙si

nomal seperti te皿hat pada gambar 5a, di sini

te誼hat bahwa叩le fi朋e dibag南lam 3 fase,

yalfu A3 B, C・ Bus dari arall barat baru dapat

melintasi persimpangan pada fase B, yaitu

SeteIah fase C dan A. Jika bus datang pada awal

fase C’maka bus harus men皿ggu sampai fase

C dan A berlaIu, yaitu sampa沌se B mendapat

giliran- Hal ini berarti bus mengalami delay

Sebesar fase A dan C.

Selanjutnya, diterapkan metode

華na同地m琉e腿usus bhs・・垂ya血deng狐

menempatkan虎Jector pada j arak 30-50 meter

諦棚an榔嘩iId瓦n P鋤Canaan一蹴雌ぬ砂州h Rai上05



dari lokasi Jr聯c高gnal. Ketika bus datang d料u

arah harat melewati detector fase CI sedang

aktif, atau lampu menyala merah bagi bus

tersebut. Secara otomatis, b餅dasarkan血forImS王

yang diperoleh dari detector dilakukan

PenemPatan fase khusus bus setelah f壷e Cl '臆

Fase klⅢSuS bus yang dimaksud adalah fase B2事

Sehingga bus segera dapat m寧1intasi

PerSimpangan selama fase khusus B2 ini,

Sela車血ya setelah fase khusus B2 berlalu, fase

C dilarjutkan lagi, yaitu fase C2, diteruskan

kemudian dengan fase A dan fase B. sebagal

kompensasl yang dirasakan oleh lalu lintas dari

arah utara, Pada saat fase A aktif dilakukan

perpa勘angan. B egitu j uga dilakukan kompensasi

terhadap fase C di少cle beri虹tnya,

Maksud dari pemberian kompensasi pada

arus lalu lintas di lengan lainnya adalah dalam

usaha mempertahankan kapasitas

PerSimpangansecara keseluruhan, yaitu agar

ti dak berfurang.

Biaya yang di perlukan un血k metode ini

tidak begitu besar, yaitu hanya berupa

Penambahan detector dan alat khusus yang

memungkinkan adanya interaksi antara detector

dengan !r砺c /ighi.

上。-」上告工;

出二二仁王
Gambar 4.

’- D卸し館嬉〇着■"
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I書し心地--山
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Gamb甜5. Sk畠ma d孤軸n F網e曲調鵬も廿s

5.2 Pen蜜aturan Sett弛g rr晰C S互棚I

Secara Responsif Dinamis

Metode ini dasamya tidak menaII融h atau

mengurangi jumlah fase d包ri z埋節c gig棚I

SePerti metode sebelurmya. Yang dilakukan

adalah merubah Jetting毎q姉c sig枕al secara

responsive dimanis, disesuaikan dengan kondisi

bus flow yang diindikasikan oleh bus detector.

Perubahan setting Jr娩c s'igml dilakukan

dengan memperlambat waktu hijau atau

mempercepat waktu血erah, disesu租ikan dengan

kondisi masing masing bus flow pada masing

masing lengan persimpangan " Detector yang di

tempatkan s句auh 30葛50 meter dari Jrc緋c

Sig棚I membeh infymasi pada !r聯C j'i劫al

mengenai kondisi bus的w pada ]engan y狐g

bers狐gkut孤,

Jika pada s島at lampu hijau detector

mengindikasikan keberadaan b棚#ow pada

daerah detector, katakanlah bahwa bus JZow

dimaksud akan melintasi persimpangan T detik

kemudian,maka secara otomatis responsive

tr砺C S,igml mengatur sedemikian sehingga

Waktu hijau diperpa垂ang sebesar E yai餌E > T.

besamya penambahan waktu E schenamya di

batasi agar wak血hijau tidak melさb亜waktu坤au

maksimum (ma証mt/m g7gen fime).耽tapi j王ka

memang dipe血血n, bisa sed a penambahan waktu

E ini menyebabkan green !ime yang di peroleh

melebihi batas maksimurmya. Ying terpenting

106巨”棚an 7謝ikS舞Idan Pe糊Canaan - t砺鵬融鳴醐αh Rai
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adalah agar besamya penambahan waktu坤au

E ini sebisa mungkin cukup wak叫ya sehingga

Semua bus yang telah diindikasikan oleh detector

dapat melintasi p頃simpangan・

Di lain pihakjika detector mengindikasik組

adanya b榔#鋤′ Pada saa=ampu merah

皿enyala, maka secara otomatis responsive,

批娩c fi卵al mengatur sedemiki袖lampu

皿erah di peIPendek sedemikian lampu坤au

dapat segera menyala" Kedua pengaturan ini

dapat dilakukan secara terpisah, atau juga

dilakukan secara kombinasi ,

Dengan adanya penambahan wak請h批u

Sebanyak T detik ini, maka makeimum de砂

y狐g alran dir徳akan oleh bus merIfadi berklrmg

Sebanyak T; karena bus tidak pemah harus

menunggu sampai waktu amber dan merah O±),

tetapi hanya R - T Sedangkan pengurangan

Waktu merah alcan mengurangi waktu R m軸edi

Sebesar minimun g移e融me・ Jika pengurangan

Waktu lampu merah dan penambahan waktu

hijau dilakukan secara bersamaan, maka

Ⅱ則faat yang dirasakan oleh bus mer車di sang都

立郭i角地n.

Untuk lebihj elasnya perhatikan gambar 6.

やkni persimpangan dengan enam lengan pada

awalnya Jr砺c fignalnya diatur secara

nomal. Sela可utnya detector ditempa地n pada

jarak 30 - 50 meter dari lokasi fr砺c j'ゆ細広

Pada saat detector megindikasikan adanya bus

Pada saat lampu berwama h的u, maka dilalkuk弧

PerPaI可angan臼een錆tension) sehingga bus

血gsung dapat melintasi persimpangan" Pada

hondisi opera§i nomal, bus hams menunggu

SamPai fase ke A, yang berarti akan timbul

delの).

Di lain pihakjika bus terdeteksi pada saat

lampu merah dipercepat, Sehingga bus tidak

虹lalu menunggu di `雄榊aCh persi重nPangan.

9 Io　細　卿　“　舶　鋤∴れ　-丁‾‾‾‾盲i能　市　'持‾!心　持l紳亘i十百

Ga即b甜6. Skema d紺悔弧Bu重Pri餌itas

缶・ G如i昭

電a血g m珊坤k弧t血ik側面k me坤血

Ialu lintas dari s細atau dua arah yang beめeda

y紬g me王intasi suatu pe亡simpang狐・ Tbknik癌

te珊tama diterapk孤pada suatu pers血pang弧

dimana pada blok berikutnya dijumpai

PerSimpang孤yang be血坤asitas rendah dengan

jarak yang relative dengan persimpangan

dimaksud.

Katakanlah kita mempunyai msjaIan yang

terdapat 2 persimpang孤yang箪Iing berdekatan.

Persimpangan pertama memp皿yai kapasitas

yang lebih besar dah persimp弧gan kedua yang

terletak di depannya (1ihat g観mbar 7a) pada

kondisi pengatur弧biasa占erutama pada jam

Sibuk yakni volume lalu lint猫cu血P tinggi寄

kendaraan kendaraan y軸g t轟h berha§il

melintasi persimpangan pe弛ma terpak弛

membentuk antrian yang panjang pada

PerSimp弧gan berik咄ya yang berkapasitas

r孤dねMalah terkad劃g an宙an y弧g t鎖be血k

SamPai memblo出r persimp紬g弧Pertama, yang

Pada giliramya menyebabkan persimp弧g観n

融加址Paぬめnd轟坤e心証b鵬柵孤gala血

delay yang sangat s直i餌can, dan bias孤ya ]ebih

besar dari yang dialami oleh kendara紬nOn bus.

Untuk mengatasi kondisi inilah dig皿al脇n

teknik gating. ・ Tujuamya adalah mengurangi

delay yang dialami oIeh bus deng孤C紺a terl曲ih

dahulu mengurangl Panjang antrねn pada

PerSimpangan kedua dan memberikan prioritas

Pada bus,

克榔aね拗轟距il訪秘蔵空n鋤aan一蹴融ぬ樽型甲州拐堀口07



Pada teknik gating ini bus lane di tempatkan

SamPai pada lckasi persimpangan pert教m (1ihat

gambar 7b), Sela巾utnya /r砺c signal diatur

Sedemikian sehingga waktu hijau diperpendek

dibandingkan dengan pada pengaturan normal.

Dengan demikian jumlah laIu lintas yang

melintasi persimpang紬dうbatasi jum聯mya,

Schingga an血糊yang timbul pada persi工xpangan

kedua tidak terlalu par互ang dan tidak sampal

mendekati persimpang紬pertama.selain血bus

yang berada di p的impangan pertama mendapat

Priohtas皿tuk dapat melintasi pusimpangan

Pertama dan membentuk an血an yang rapi di

PerSimpangan kedua, Dengan dem地an∴ねl砂

yang dialami olch bus dapat dikurangi.

Untuk member prioritas yang lebih baik,

terkadang pada persimpang盆n pertama

diterapkan metode gus-Sluice, Sehingga bus

dapat melintasi persimpangan pertama deng狐

mudah, tanPa hambatan. Pada persimpangan

ked耽bus harus tetap antri, tetapi bagaimanap皿

keadaan ini lebih baik,

車‾ 「　　　　　正室〇二二]

Gambar 7。 Pe血and手ngan sebelum d弧

SeSudah diterapkan metoda Gating

7・ Kesimpulan

S匂a専ini dikena1 3 metode yang tersedia

untuk mengatur bus di persimpangan. Ketiga

metode yang dimaksud adalah : 1 ) Prioritas pasif;

2)耽〇五tas a出i亀3)Ga血g.

Prioritas pasif dilakukan dalam usaha

mengurangi tundaan yang terj adi pada bus, Pada

metode ini q′Cle !i桝e diatur sedemiki孤馳王拘

Sehingga b鵬華o鵬keberad組mya di組tisi坤si

洗調蜜弧ad袖ya卑粥出陣鵬at租u弼虫害a加納

虻田嶋崎制坤i de珊g甜t巳t野馳能管拙坤対置畢生l宮

ti碓y紬g tさ出し輔軌融削l縄belⅢ鮒埠褐書Den艶租

dem亜孤bus mendapatk孤Perlaku狐1血鵬u呂,

Pada metode kedua, di lain pih壷担任短i鵬

sep色nu血ya t餅gant皿g kondisi鎚s直w. Hal

ini dim皿gkink狐k紺ena padaj紺ck tert孤tu d紬i

包囲恥的血dip鵬狙g det粥tor y紬g轟甲at

mengindikasikan akan adanya b鵬,暁rd粥創km

detector ini, Selapjutnya cycle time diIakuk血

Perubah孤, ag批b脚,輝w diunt脚.g宜壷, deng弛

mak餌d mengurangi tund紬n y孤g te垂di,

‘ Sedangkan pada metode y弧g k劇iga J手聯c

Sig棚l dig皿ak紬untk mengontrol fr砺c華o部

dari kend紺aan-kendaraan selain bug, yaitu

deng孤membatasijumlah k孤dara孤y孤g dapat

melint鶴i persimp弧g靴1. Mak肘dnya adalah

member prioritas pa血bus皿t血dapat melint猫i

PerSimpang狐de穐g弧cepat, Sehingga t皿d的n

d坤かd粗1r聞直.
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