


牛丸妨
憲Jumal Universitas Ngurah Rai

Penasehat

Ketua `fayasan 」agadhita

Pembina

Rektor Universitas Ngurah Rai

Pemimpin Umum/Penanggungjawab

Ketua Lembaga Peneiitian dan Pengabdian kepada Masyarakat

Universitas Ngurah Rai (LPPM - UNR)

Pemimpin Redaksi

lr. Agus Wiryadhi Saidi, MきSi

Dewan Redaksi

旧GB. Adnyanegara, M.E「g; AA" Ngr・ A=tSuteja, SH, MH;

l「, Ngakan Ngurah Nitiyasa, M"Kes.; lr・ Luh Riniti Rahayu, M"Si;

D「s. Nyoman Sua「tha, SH, M"Si;旧MadeSudarma, MT

D「s, I MadeSukaja, MS; GedeWirata, S.Sos",SH

Redaktur Pelaksana

Yudistira Adnyana, SE, M.S主;

Cokorda Gede Swetasoma, SH, MH・; PしItu Doddy Heka Ardana, ST"MT.

Tata Letak dan Perwajahan

Ni MadeSwarmin主ST

旧. Gede Kawi Adnyana, SE

Administrasi dan Sirkuiasi

Wayan Sucana Aryana, SE, SH' MH;

Ni Made L帥kA面n主SH; IWayan」u=asa,SH

A!amat Redaksi

」alan Padma, Penatih, Denpasa「丁imur

瞭ip, & fax (0361)462617;

Email:也Dm-unr@yaho○○cQm

弘KSES,事ng diterbitkan o-eh Lembaga Pene冊an dan Pengab。ian kepada Masyarakat Unive「sitas

Ngurah Rai (LPPM - UNR), dua k訓Setahun adalah wadah informasi dan komunikas。nsan

kampusyang memuat karya tuIis dan kegiatan冊ah seha dinamika kampus, khususnya kampus

universitas Ngurah Ra主Redaksi menerima artikel terp冊untuk dimuat" Naskah yang dimuat

merupakan pandangan dari per剛S・ Dewan Redaksi hanya menyuntingsesuai format dan aturan

yang berlaku tanpa mengubah substansi naskah・

ii l universitas Ngurah Ral

う

く

　

く

駄

宮

島

軋

紅

葉

-

し

欝

ダ



AKSES Vol. 4 No. 2, Desember 2012

細跡
」umal Unive「sitas Ngurah Rai

Daftar lsi

Daftar lsi

Tulisan　=miah

ヱ・ Audit K’e5e/omatcrn Ja/c,n padaj。/on Denp。5ar - Gi/im。n面W. 30

rs/mp。ng Gadung。n) //r Gede 5umordo)

2・ Ana伽Pr切/ Bg佃Kc厨iIasi dengc'n Peneba/an 5。yap /Ni K’。dekA5亡aric'n圧TM7J

3・ Peronc,n Pener。pan 4。yan。n K’on5e/ing KeIompok da/am Peningk。めn

Motiva5i Be/。ior Si5WCJ khu5L/5nyC/ Si5WO Ke/05 XAP5 5MK Pond。W。

Abi。nSema/ bcrdung砲hun Pe/qiaron 20均20ヱヱ/Dr。. M Woyan 5uo5亡inらM.P。)

4・ /ndek5 PIc'5軸05 7bnc,h [empung y。ng 。i如bi/i珊i dengan vari。S佃mpL/ran

Lime5tOne′焔purPadam′ Abu Sekcrm dan 5emen //r /肌,de訪dormα, M7J

5. Pemberd。yOan d。n Port碕OSi M。5yar。k。t5ebagoi Bagi。n dorI

Governonce da/。m焼nge/imino5i Korup5i /Drs| 7t‘nggu/ 5ihombing, MA)

6・ Re/ation5hip5 /n fhe /nterorga加s(克ion。/Network5 /Nyoman /ndah畑sL/mO Oew〃

7. Ev。/u。5i PHrnC' Huni Pa3αr加d/5io朋/ di Gianyor5tudi K。拙s

pado Pc,50r De5a Pekrc'mC,n肋5ノGi。nyar /Agu5 Wiry。dh/ 50id/)

8・ Ancr/i5応lmp/emen亡a5i椎5ep。k。tan Be/珊ma GL/bemur B。/i

Dengcrn BupotVW。/ikoto 5e Bcr/i Nomor 5J 7t,hun 2003 7i?n調ng

Pe/ak5。nC'。n 7Ertib Admin厨ra5i KependudL/kan di Propinsi BcJ/i

庫udi Kcr5u5 di De5a Abuc'n Kec。m。tan 5u5ut Kab岬oten Bongり

伸d亙iro Adnyan。, Gede Wirato dcyn /肋yan A5亡。W。)

Pedoman pengiriman Naskah

43

与6

73

8盲

99

* Fo亡o Cover : Agus W5aidi

1ii l u111Vel-SltaS Ngurah Rai



Aめ確selαmα加c九lαnpαdαJαlα7’DexpαSαr - G沈mαnd

AUDIT KESEしAMAIAN JALAN PADA」AしAN DENPASAR - GIしiMANUK KM, 30

(SiMPANG GADuNGAN)

lr. Gede Sumarda

Dosen 」urusan鴫knik SipiI FakuItas leknik Universitas Ngurah Rai

Robert ltlOfan NR, S丁

Aiumn。urusan Teknik Sip情aku-tas leknik Unive「sitas Ngu「ah RaI

1" LatarBeIakang

Kecelakaan IaIu巾tas merupakan

Suatu kejadian yang bersifat jarang dan

acakyangterjadi dengan penga「uh banyak

faktor・ Kejadian keceiakaan iaiu lintas

Se!alu didahuIui oieh suatu situasi dimana

Satu atau beberapa orang gagai

menyesuaikan di「i dengan lingkungannya

rodgen,1996). Di Indonesia, data

kepoIisian menunjukan bahwa setiap

tahunnya lebih da「i lO ribu o「ang

meninggaI daiam keceiakaan lalu冊tas

dan lebih dari 20 ribu orang mengalami

山ka yang mengakibatkan kecacatan

Seumur hidupnya dan seca「a tidak

langsung menjadi penyebab keterpu「ukan

ekonomi keluarga khususnya biIa yang

mengaIami keceiakaan adalah kepaIa

keluarga atau yang mencari na航ah.

Kecelakaan lalu lintas teIah

mengakibatkan kerugian sebesar ku「ang

曲h Rp. 30,85TriIyun (US$ 3,5 miIiar)yang

te「di「i da「i ke「ugian mat.eriaI′ biaya

Pe「aWatan, ke帥angan jiwa, dan

menurunnya p「oduktivitas.

Audit keseiamatan jaIan sebagai

dasa「 untuk tindakan perbaikan dalam

keselamatan iaIu申ntas jaIan. Audit

農eseIamatan jalan merupakan tindakan

P「Oaktif sebelum te「jadinya keceiakaan

lalu lintas dijalan" Audit kese-amatanjalan

diIaksanakan sedini mungkin dari muIai

tahapan rencana dan desain sampai tahap

Sebelum dioperasikan.

Audit keseiamatan mempunyai

POtenSi te「besa「 daiam meningkatkan

keselamatanjaian dan me「upakan langkah

yang paIing efektif daiam hai biaya bila

dapat dia坤kasikan sejak dalam tahapan

rencana dan desain. Audit keseIamatan

jalan merupakan bagian da「i st「ategi

keseIama亡an ialu lintas jalan daiam

St「ategi manajem巳n keseiamatan jalan

jangka panjang,SeIain itu audit

keseiamatan jalan merupakan sat両agian

da「i p「og「am rekayasa dan manajemen

keseIamatan la出自ntas jalan bukaniah

Satu-Satunya alat bagi peme「intah untuk

diterapkan dalam upaya meningkatkan

keselamatan ialu Iintas jalan,

Untuk Provjnis BalL jaIan raya

Denpasar鵜G帖manuk te「masuk sebagai

Saiah satu jaian raya yang rawan te「jadi

keceiakaan lalu冊as′ SaIah satunya di KM.

30atau daerah di persimpangangadungan。

Lokasi Simpang Gadungan terletak di Desa

Gadungan′　Kecamatan se-emadeg,

Kabupaten Tabanan dengan .posisi

koo「dinat yang tercatat me-a-ui GPSmap

276c merk Garmin yaitu terletak pada S :

= universlta§ Ngurah Ra,



08O30’26,91’dan E : 11与OO4’33,2’一.secara

Umum Perkerasanjalan relatifbaikdengan

terdapat kombinasi a=nyemen ve「tikal dan

horizontal dengan terdapat jaian akses

〈jalan lokal) menuju Desa Gadungan

dengan kemiringan jaian yang cukup

tinggi, Dari d誼a Dinas Pe「hubungan,

Informasi dan Komunikasi P「ovin5i Bali,

Pada daerah di sekitar persimpangan

Gadungan be「ada urutan ketiga untuk

kejadian kecelakaan pada ruas ja!an raya

Denpasar喜G掴manuk.

Secara khusus di Provinsi Ba‖, d…両

hasilstudi Daerah Rawan Kecelakaan (DRK)

diketahui bahwa jumiah DRK di Bali

Sebanyak 40 lokasi yang tersebar di jalan

nasional maupun jaian provinsi. Da「i 40

lokasi DRK yang sebanyak 21 DRK be「ada

Pada ruas jalan Denpasar- G出manuk,

5alah satunya be「ada pada iokasi Simpang

Gadungan (KM.30), D掴hat dari pandangan

mata kondisi jaian menuju Simpang

Gadungan baikdariarah Denpasarataupun

da「i a「ah G用manuk terdapat banyak

tikungan dan tanjakan yang dapat

menyebabkan terjadinya keceiakaan,

2　RumusanMasa看ah

Dari uraian iatar belakang diatas

dapat dirumuskan pe棚asalahan yang

akan dibahas adaIah印ckah penyebab

Se「ing te「jadinya kecelakaan pada lokasi

Simpang Gadungan, ditinjau da「i 5isi

karakteristik laiu lintas geomet「i jaian,

maupun fas=itas kes訪朝atan jaian?

3. Data Volume Kend寄贈an

Untuk mendapatkan data volume

kendaraan yang membeIok (tuming

Denpasar- G出manuk me「upaka掴nta

iuarkota, maka survai d冊kukan pada h@

rabu, 24 Agustus 2011 untuk menghinda

Ionjakan pe申Iananyangte巾di pada a

pekan (網b‡u/面円呂呂時

Dengan m巳ngetahu高d帥ya POt巳問

詰
2 I unive富sitas Ngu輪h欝a王



こ　こ0,73十O10760Wl

二0,73十0,0760・3′667

= 1,009

ニ‥二Faktor penyeSuaian tipe median

jalan utama

Fakto「 penyeSuaian tipe median jaIan

utama (FM) ditentukan dari Tabe1 3.1

暁rikut in上

U「aian �丁ipe Median �FM 

tTidakadamedian i �Tidakada �1,00 

lljalanutama �Sembit �1,0与 

Adamedianjalan 

utama,ieba「<3m �Lebar �1,之0 

Adamedianjaほn 

utama,lebar>3m 

Sumber : MK」l,1997

剛ai untuk Simpang Gadungan adalah

sebesar l,00

F_ = Fakto「 penyeSuaian kelas ukuran

kota

Tabe1 3.1 Tabel Faktor penyeSuaian tipe

median jalan utama

Au萌Keselα肌α巌Jαlα叩αdαjαlαルDeγxpαSαr - Gz肋の柵h

Fakto「 penyesuaian keIas ukuran kota (Fcs)

ditentukan da「i ltlbei 3・2 berikut in上

Tabe‖3.2 Faktor penyesuaian kelas ukuran

kota 

UkuranKota(CS) �Penduduk �Fcs 

<0,1 �0,82 SangatKec= 

Kec= �0,1-0,与 �0,88 

Sedang �0,与書1,0 �0,94 

Besa「 �1,0-3 �1,00 

SangatBesar �>3 �1,0与 

Sumbe「:MK」し1997 

Berdasarkan data BPS tahun　2010

diketahui bahwa jumiah penduduk

Kabupaten Tabanan sebanyak 420'913

JIWa′　maka nilai Fc5Pada Simpa噂

Gadungan adalah O′88

FsRU二Faktor penyesuaian tipe冊gkungan

jalan, hambatan samping dan kendaraan

tak bermotor

Faktor penyeSuaian tipe "ngkungan

ja-an, hambatan samping dan kenda闘n

tak be「motor (FsRU) ditentukan dari Tabei

3.3　berikut面.

軸e1 3.3 Faktor penyeSuaia両pe -ingkungan jala両ambatan samping dan ken。araan

takbe「motor　　　　　　　　　　　　　　　　　　　p) 

Kelastipe �Kelashambatan �RasI。kendaraantakbe「motor(um 

000 �0,0与　0,10 ��0,1与 �0,之0 �三0,之与 lingkunganjalan にome「sial ‡pe.mukiman �Sampin呂 Tinggi I 0,93 �0,88 �0,84 �0,79 �0,74 �0,70 

Sedang �0,94 �0,89 �0,85 �0,80 �0,7与 �0,70 

Rendah �0,9与 �0,90 �0,86 �0,81 �0,76 �0,71 

丁ing呂i �0,96 �0,91 �0,86 �0,8之 �0,77 �0,7王 

竜 泉k5eSTe「batas �§edang �0,97 �0,92 �0,87 �0,82 �0,77 �0,73 
Rendah �0,98 �0,9与 �0,88 �0,83 �0,78 �0,74 

Tinggi/Sedang/ Rendah �1,00 �0,94 �0,90 �0,8与 �0,80 �0,7う 

Sumber : M剛, 1997

3 l universitas Ngurah Ral
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」alan raya Pada Simpang Gadungan

adalah jalan komersial dengan keIas

hambatan samPing rendah′ maka nilai

FsRUVang didapat adalah O′95

setelah faktor-fakto「 penyeSuaian

diketahui, maka kita dapat mengetahui

kapasitas pada Simpang Gadlingan de∩gan

per剛u la-u lintas yang ada pada masing-

masing jam punCak.

Kapasitas pada jam punCak pag上

c= CoxFwxFMXFc5X FsRUX Fし丁XFMI

c= 2700x LOO9 x l′000 x O,880x O′950x

α989xヱ,003xら土工4

Cニ2封ら7

Kapasitas pada jam punCak5iang :

c= CoxFwxFMX FesxF5RUXFL「X FM’

c= 2700x卯09 xヱノ000x O′880x O′9与0 x

q932xヱ,0ユ2xヱ′ユ09

C二2382ノブ6

C繕2383

Kapasitas pada jam PunCak so「e :

c= Cox Fwx F勅XFc5XF5RUX FげXFM/

cニ2700幻,009xヱ′000x卵80xOノ瑚X

叩02 xヱ,0ヱ7xヱ′揖ヱ

Cニ240匂7

C嬉240与

a. Derajat kejenuhan untuk jam punCak

Pagi

DS = QTOT/C

DS二1599/之与17

DS=0,6邦

b, De「ajat kejenuhan untuk puncak siang

DS =叫o丁/C

DSこ197与/之383

DS = 0,8之7

c, De「ajat kejenuhan untuk jam punCak

DS =叫o丁!C

DS = 2之971240与

DS二0,9王ら

3.3 Tundaan

a. Tundaan la冊ntas 5impan日時Tl)

Tundaan lalll〇両誰s面申ng adaleh

tunda訓剛旧さ5’rat評ata剛tuk

与eⅢua k郎da即日be「叩oto「 Va岬

N旧D丁l diper。一e吊a「両mu油r剛t :

DTl二両2078* D叫-D胆両ukD坤6

1,鮎04
D丁l

0,Z74之- 0′204Z棚

岬S甲山血kロ勘白

3,2. De「ajat Kejenuhan

Derajat kejenuhan′ d冊ung de噂n

menggunakan rumuS 2・5 sebagai berikut :

DS =叫o丁/C

QT。T = Arus tOta=SmP/jam)

C　　= Kapasitas

Dari has= ana。sa data yang ada′

maka kita dapat me冊at nila吊erajat

kejenuhan sebagai berikut :

N圃DTl輔tukjam punCak pa呂i a軸h

DS = 0,63与

D丁l二6′5 det/SmP

Nilai DTluntukjam punCak siangadalah

DS　こ0,827

D丁l= 9′62 det/5mP

Ni-ai DTl untukjam p辛ak so「e adalah

DS= 0,9うら

D丁l二13′17 det/smp
【

4 l univer81taS Ngurah Rai



b"巾ndaan laiu-iintas jaIan-utama 〈DTMA)

Tundaan lalu-iintas jalan-utama adalah

tundaan lalし口intas rata-「ata Semua

kendaraan bermotor yang masulく

Pe「Simpangan dari jalan-utama.

Nilai D丁MA dipe「oleh dari rumus be同くut

i両:

DTvA= 1,8+ 5,8234* DS一(1-DS) * 1,8

untuk DS≦0,6

D㌦Aこ 1,0与034 ー(1-DS)*1,8

0,364-0,246*D5

untuk DS<0,6

N=ai D丁MA untuk jam_PunCalくPagi

adaIah :

DS　こ0,63与

DTMA = 4,89 det/smp

N情i DTMA untuk jam puncalくSiang

adaIah :

DSこ0,827

DTMA = 7,07 det/smp

Nilai D丁MA untuk jam puncaiくSOre

adalah :

DSこ0,9与

D丁MA = 9,37 det/smp

C. Penentuan tundaan lalu-1intas jalan

minor (DTM,〉

Tundaan laIu埴ntas jaIan minor rata-

rata, ditentuIくan berdasarlくan tundaan

Simpang rata十ata dan tundaan jalan

N圃DTMl diperoleh da「i rumu5 Sebagai

be「ikut :

DTM, = (Q,。f X DTl - QMA X DTMA) / QM,

Nilai DTM, untukjam puncak pagi adaleh

DTM, = 28,12 det/smp

Aud訪Kese/αInαtαn′ Jαlαれpαdαjαlα子らDenpαSαI・ - Gil話しα/母方

KM 30 (S周pαn′g Gα血噂αn)

N而i D丁M, untukjam puncak siang

adalah

DTM, = 39,73 det/smp

N佃DTM甲ntulくjam puncalくsore轟拒h

D丁M一= 114,06 det/smp

d. Tundaan geometrik simpang (DG〉

Tundaan geometrik simpang adalah

tundaan geometrilくrata-「ata SeIuruh

kendaraan bermotor vang masuk

Simpang. DG dihitung da「i rumus

berikut :

DG =臣DS〉 x(P十6(1-PT)x3〉十DS x 4

untulくD5 < 1,O

DG=4untulくDS主1,O

Nilal DG untulくjam puncak pagi adalah:

DS二0,6与7

DG二号,7之d巳t/sm甲

N帖i DG untulくjam puncaIく5ia「gadaI∂h:

D与こ0,83

DG = 3,87 det/smp

Nilai DG untuiくjam puncaksore adaiah:

DSこ0,9与7

DG = 3,97det/smp

e. Tundaan sim申ng (D〉

Tundaan simpang dihitung与ebagai

beriiくut:

D=DG+DTI

Ni蘭D untukjam pun仁aIくPagi adaIah :

D = 10,28 det/smp

N=ai D untukjam puncalくSiangadaIah :

D = 13,与6 det/smp

N佃D untukjam puncalくSO「e adaIah :

D= 17,21 det/smp

5 I umVerSitas Ngurah Ra_1



3.4. PeiuangAntrian

Berdasariくan derajat k巳jenuhan

yang ada, maIくa dapat ditentukan ni届

Peiuang antrian. Rentang niIai peluang

antrian ditentukan dari hububungan

empiris anta「a peiuan antrian dan derajat

kejenuhan"

Batas bawah nilai peiuang　∂ntrian

di「umuskan sebagai be「ilくut :

QPb = gO2xD5 + 2O,筋xD52 +均49xDS3

Batas atas nilai peIuang antrian

dirumuskan sebagai berikut :

QP。 = 477ユXD∫ + 24,68xDS2 + 56,,47xD∫3

Nilai QP。 dan QP。untuiくjam puncaiくPagi

adalah :

QPbニ27乃%

QP。ニ34,97%

Nilai N佃QP。dan QP。untukjam puncalく

Siang_adaiah :

QP。こ277ヱ%

QP。二与488%

Nilai QP。dan QP。 untulくjam puncaiくSOre

呂daiah :

QP。言36, 7%

QP言7α7%

4 JarakPヨndang

Untuk menentulく帥be5amya jaralく

Pandang henti, did叩atkan berda5a「k∂n

SurVai 5pot5p蹄d, nantinya da「i data spot

SPeed yang didapat lくeCePatan Pada

Percent= 85. Kemudian dimasukきくan dalam

「umus 2.与untukdidapatkanja「ak pandang

hentinya dan dibandinglくan dengan jaraiく

Pandang her]ti pada ha5" su「va主

Waiくtu Pe旧く5anaan 5Ll「Va=旧」uga

bersamaan den呂an peiak5anaan SurVai

Iくendara訓　　membe厄k　/すurning

movemgn功lく訓e朋　畠「g diambil hanyalah

SamPle kendaraan yang melintas, ma煽

Su「Va=ni bisa d=ak両an oIeh l orang saja.

」a「ak pandang vang kami dapatiくan d=apangan dapat d冊at pada Gamba「4,1

Gamba「 : 4.1 」aralくPandang henti (Sumbe「 : SurVa=apangan)

6 1 unlVerSitas Ngurah Ral



Data hasii su「vai spot speed

adalah dapat d冊at pada lampiran 4・2

a. A帽h Gilimanuk - Denpasar

Da「i hasil analisa di dapat nilai

肝「centi- 85 dari kecepatan sebesar与3 km/

jam untuk kendaraan yang melaju da「i

G描manuk menuju arah Denpasar.

Ja「ak pandang henti (」h) didapat

be「dasa「kan rumus 2.与adaiah sebesar :

Gambar4.1 Gambar」arak Pandang Henti

珂694V「十0,004半

日0,694 x坤0′004一語二36′782十24′968

」で= 61′7与1 m

Dari has=　survai geomet「i di

fapangan diketahui bahwa jarak pandang

henti untuk kendaraan yang me=ntas dari

a旧h Gilimanuk menuju Denpasar adalah

sebe§ar与与,5 meterL Ha=ni menunjukkan

bahwaja「ak pandang henti yang ada untuk

pe巾a-anan da「i arah G帥manuk menuju

Denpasar maSih berada dibawah jarak

睦nti minimum, dan ha=ni menjadi salah

satu faktor terjadinya kecellakaan pada

daerah tersebut,

Dari hasil ana=sa di dapat n冊i

percent腫与dari kecepatan sebesar与5 km/

jam untuk kendaraan yang melaju dari

Denpasa「 menuju arah G冊anuk・

」∂「ak pandang henti (」h) didapat

be「dasarkan rumus2"5adaiahsebesar:

揮694V「十0,○○4半

j誹694 x坤0′004菩

七二38,17十之6,8891

享紡′0与9m

A関城碓s。lαm細肌訪訪帥Pαdαjαlα乃De卿α拙「 -鋤耽鯛融
槻佑30樹7乃pα喝Gα血ngα砂

Dari has=　survai geometri di

Iapangan diketahu吊ahwa ja「ak pandan呂

henti untuk kendaraan yang me=ntas dari

arah D巳n申5a「 menuju G紺manuk a軸eh

5ebe与ar 72,3 meter. Ha旧ni menunjukkan

bahwaja「ak pandan富henti yang ada untulく

perjalanan dari arah Denpasar men甲u

G帖manuk masih merupakan jarak yang

aman dalam berkenda「aan.

5. Survey AIinyemen Horisontal

peIalくSanaan　5urVai horisontal

d=akukan pada lengkung tikungan pada

jalan dari a「ah G冊manuk me冊ju a「ah

DenpaSa手嶋tapi dalam h紺ni pelaksanaan

survai ho「isontal yang kami dapat kami

lakukan hanyaほh survai untuk

menghitung besa「nya Iengkung pera冊an

pada tikung尋n′ Sedangkan untuk be輸rnya

jari-ja「i tikungan tidak dapat kami lakukan

d=apangan′ ka「ena terkendala kond雨di

lapangan’dimana terdapat banyak

pengha-ang be「叩a pepoho問n′ rumah-

rumah dan beda Iくetinggian yang ada di

lokasi, Panjang lengkung peralihan準ng

kamiperoIeh adalah 48′6 mBesamy∂岬臣

jar=ikungan kami pe「Oleh den印n

menghitung berdasarkan perhitun呂帥

jarak da「i Goog/e知r亡h" Berdasa「kan

perhitungan gOOgle ea「th dipe「Oieh jar主

jari tikungan sebesar 48, 96 meter.

1). 」a叫a「口ikungan

N=ai jar巾a「i tikungan yang

diperoleh berdasarkan survai kece坤an

yang ada dan deng油memasukkan niIai

tersebut pada rumus 2"9 dengan has=

sebagai berikut :
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127 (0,1+0,19)

RmIn = 73′42叩

Sehingga dapat diketahui bahwa

jari -jari tikungan yang ada言竜5ih dibawah

jariia「i tikungan yan呂seha「usnya sesuai

dengan persent= 85 kecepatan kenda「aan

yang ada.

2). Lengkung Peralihan

N=a=engkung pe「a冊an yang

diperoIeh berdasarkan.survai kecepatan

yang ada dan dengan memasukkan n圃

te「sebut pada rumus 2・10 dengan has=

Sebagai berikut :

Ls三吉xT

L与=軒再

L5=4封m

Sehin粥a dapat diketah両leng由n呂

pera=han hasii pe「hitun冒an m白油aman

ka「ena panjan呂ny葛maSih dibawah kon繭

d=apangan yang ada’

6, Su「vey A=nyemen Ve「tikal

Survai a=nemen vertika同沌k庇帥

pada jaian yang mem冊i kela雨aian 5aja,

yaitu alinemen ve由ka巾aIan dar高rah

Denpasa「 menuju G出m帥uk dan

a=nemen vertikai menuju ke a「畠h

Gadungan"

Alinemen vert肱al匹da jaian da「i

Denpasar menuju G=ima唖k de噂an

tingkat keI帥daian sebe網「 7,43　%

seba軸面ana ter旧さt囲da髄mb訓6.1

Gam.ba「 6.1 : Gambar Alinyemen Vertikai arah Denpasar
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Pada Gamba「 6.1 adaIah gambar

香油nemen vertikal dengan potongan secara

iongitudinal. Da「i sini hasii perhitungan di

lapangan diketahui bahwa untuk jarak

sepanjang 175 m terdapat beda ketinggian

setinggi 13 meter atau te「d叩at beda

ketinggian setinggi 7,43 meter pada jaraIく

100 meter dengan kata lain te「dapat

kelandaian 7,43 %.Dari data kecepatan

pada persenti1 85 untuk perjaIanan dari

Denpasar menuju G紺manuk diketahui

kecepatan sebesar　与5　km/jam・

Be「dasarlくan TabeI 2,10 dapat diketahui

bahwa untuk kecepatan　55　km/jam

kelandaian maksimum adalah 8,5 %, hai

Aα擁Keselα肌α青αn亘九l鋤pαdαjαlαn De卿α紺r - G掘肌優れ融

K肱30 (Simpα職g Gαd職種α初

ini bera「ti kelandaian yang ada masih

Untuk A冊emen ve「tikai囲da jalan

menuju ke Gadungan pada perhitung描di

lapangan terdapat beda ket申離ian

Setinggi 18,12 mete「 da「i kaki m誰ulく

per5impangan Gadungan untuk ja「aIく

Sejauh lOO meter at制dengan tingkat

kelandaian sebesar 18,12 % sebagaim帥a

yan富te出hat pada Gambar6.2. Berda§a「kan

PerSyaratan bahwa untuk k的∈囲t帥

dibawah40km伍m keiandaian maksimum

adalah lO %, ha=ni be「呂「ti ke慮雨aian yang

ada ma5ih ter獲a旧制「am

Gambar : 6,2 : A=nemen vert=くaljaIan ke arah Gadungan

(Sumber : Su「Va=apangan)
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N南口engkung vertikai minimal

berdasarkan pada rumus 2.15 untuk jaian

dari arah Denpasar - GiIimanuk adalah

Sebesar :

7. Fas胴as keselamatan jaIan raya

Dari hasiI surva=apan富an terhadap

fas冊as keseIamatan yang ada pada

Simpang Gadungan diketahui bahwa

Perlengkapan fas冊as keseiamatan jaian

raya yang tersedia hanya berupa paga「

Pengaman jaIan /g胸rd rai〃 yang berada

Pada sisi luar Sjmpang Gadungan.

Sedangkan fas冊as perlengkapan jalan

lainnya seperti rambu tanda tikungan

SebeIum pada tikungan, markajaian, Paku

marka, Cermin tikungan「ねn Iampu

Penerangan jalan be冒um ada.

Berdasarkan Studi Penyusunan dan

Inventarisasi Daerah Rawan Keceiak紬n di

Provinsi Baii tah…　2009, bahwa

Penanganan fas冊as keselさmatan untuk

tipe seperti simpang gadungan adalah

Sebagai berikut :

1). Memasang iampu penerangan jaian

umum (LPJU) denganjarak50 m antar

し剛∪.

2)"　Memasang pagar pengaman jaian

(guard rail) yang mem冊ki reflector

Pada setiap palangnya.

3). Mengecat marka jal・an dengan

memasang paku marka pada seti叩3

4). Memasang rambu peringatan adanya

Daerah Rawan Kecelakaan

与). Memasang rambu peringatan tentang

batas maksimal kecepatan.

6〉, Memasang帽mbu pe師njuk ad揃ya

tiku門ga円

7). Mema5ang Cermin tikungan

8). Lampu Iaiu Iinlta5 den富an t細da ha向

hati囲da kaiくi persimpangan,

8.1 KESIMPULAN

Dari hasil pembahasan te「had叩

audit keseIamatan jaIan ray自　Pada

Simpan巳Gadungan dapat dipe「aleh

kesimpuian bahwa besarnya peluang

antrian pada Simpang Gadungan

mengさkibatk∂n POtenSi kendaraan untuk

berhenti pada pe「simpangan. 」ar魯k

Pandang henti da「i a「ah G紺manuk menuju

Denpasar yang sudah pendek dari j魯rak

Panda噂henti seharu5nya akan semakin

Pendek jika terdapat kendara訓be「henti

di pe「simpangan yang akan menambch

te巾dinya potensi kecelakaan,

Secara kesel冊uhan kesimpuian y叩g

dihas冊an adaiah sebagai b面kut :

8.1'1 Karakteristik lalu i而as　囲da

SimpangGadungan lebih padat申da

SOre hari (2,301 5mP/伍m) dib帥ding

dengan pagi (1.603 smp偏m) dan

申n呂ha「i (1,978 smp偏m).

8.1.2　Simpang Gadungan mem出ki n圃

de「ajat kejenuhan囲de so「e hari

Sebesa「

O, 9与1

8・1.3 1t「da匹=lIndaan iaiu冊ta5 Pada

jaian utama　仕ol訓　Den師範F暮

Gilimanuk) sebesar 9,43 dt/smp

dengan peI胴ng ant由n粥∃71 % /

SmP" Ha=ni ber訓師e「由叩at Peiuang

bagi kenda「aan untuk ber南nti di

tengah jalan ∴∴与ehingga
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memperpendeiくjarak pandang

henti kendaraan dan menambah

potensi terjadinya kecelakaan.

i1皐」arak padang henti　〈」h) bagi

kendaraan dari a「ah Denpasa「

menuju G出manuk sejauh 72,3 m

masih reIatif aman, karena masih

berada diatas jarak pandang henti

perhitungan 61′75 m′ tetaPi untuk

jarak padang henti臆(」h) bagi

kendaraan dari a「ah G帖manuk

menuju Denpasar lebih rendah 55,与

m dari yang seharusnya 6与,06 m.

&1.与」ari」ari tikungan pada tikungan dari

a「ah G紺manuk menuju Denpasar

sebesar48,96 m masih dibawah da「i

ja巾ari tikungan yang seharusnya

73,42 m, namun demikian panjang

Iengkung pe「alihan sejauh 48,6 m

yang ada masih diatas panjang

lengkung pe「alihan yang

Seharusnya 43,3 m.

8,1,6 Tingkat keIandaian pada jaian raya

dari Denpasar menuju G=imanuIく

sebesar 7,43 % masih be「ada di

bawah ketentuan sebesar 8,5 %

dengan kecepatan kenda「aan 55

km/jam,　Sedangan tingiくat

kelandaian untuk jalan menuju ke

a「ah Gadungan sebesar 18,12 %

masih terIaiu curam, karena

kelandaian yang’diijinkan adaIah

sebesar lO %　untuk kenda「aan

dengan kecepatan dibawah 40 km/

jam.

A繭t薙8elα肋αt伽硫l備わpαdαjαl帥Denpα8α巨G紹m帥融

」囲佑雷0 (部7γ四α乃宮Gα謝れ卵海

hanya berupa pag訓Pen即m訓j…南n

(gu。rd mi/),

8,2　§ARAN

Sara「 yang dapat kami be「ikan

untllk dapat mengurangi potensi

keceialくaan a‘dalah :

8.2.1 Menambah leba「jalan pada kaki -

kaki pe「simpangan, akan mampu

menambah besa「nya lくaPaSitas

jalan, Sehin朋a besamya waktu

tundaan dan peluang ant「i帥dapat

d=くu「ang主

8.2.2 Memasang rambu larangan berhenti

Pada kaki s血pang Gadungan′ agar

tidak mengurang=eba「 jalan pada

kaki simpang′　Sehingga nilai

kapasitas simpang tidak menjadi

ke仁=.

8.2.3 Kondisi geometrik jaian yang ada

baik da「i sisi a吊nemen ho「isontai

dan a=nemen vertikaきyang tidak

se与uai 5udah bersifat ’’g/ven’’,航a

tidak dapat merubahnya・ Hal由n

yang dapat kita lakukan adalah

dengan memberik訓Satu kesatuan

PerIengkapan f拭冊挑keseiamatan

jalan raya pada Simpang Gad囲gan

Sebagai salah satu daerah rawan

kecelakaan berupa :

1). Memasang iampu pene「angan jal帥

umum (LPJU) denganjarak与O m訓t即

し門U,

2〉, Memasang reflector pada paga「

pengaman jalan /guc,rd rcJi〃"

8、1.7 Perlengkapanfas冊as keseiamatan　3)` Mengecat marka jalan dengan

yang ada pada Simpang Gadungan memasang Palくu marka pada setiap 3

m.
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4). Memasang rambu peringatan akan

adanya Daerah Rawan Keceiakaan.

与). Memasang rambu petunjuk adanya

Simpang tiga.

6〉・ Memasang ra.mbu batas kecepatan

maksimal yang diijinkan.

7〉　Memasang rambu peringatan adanya

tikungan.

与). Memasang iampu IaIu冊t誰dengan

‡帥da ha亡主hati∴pada kaki

PerSimpan節n.

6), Memasang ce「min t=…ngan囲da

亡ikungan d…両arah副血さ「由刑師uju

Denpa輪「

Untuk !巳bih jeIasnya dapat d冊hat pa庇

Gamb訓8.1 sebagai be「=くut :
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